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Kirjallisuudesta opittua

* Liikennejarjestelman saavutettavuusmuutoksilla voi teorian mukaan olla
vaikutuksia tydn tarjontaan, tyon kysyntaan ja naiden kohtaantoon.

 Teoreettinen viitekehys ei ole yksiselitteinen vaan liikennejarjestelman
muutoksen vaikutus tyomarkkinoihin on pitkalti empiirinen kysymys.

* Menetelmallisesti edistyksellisissa empiirisissa tutkimuksissa
liikennejarjestelman tyomarkkinavaikutukset on todettu pieniksi ja
vaikeasti osoitettaviksi.

« Tyomarkkinavaikutukset ovat paaosin sisalla _
likennevaylainvestoinneista tehtavissa hankearvioinneissa eli hyoty-
kustannusanalyyseissa.

* Muutamissa maissa laajemmat taloudelliset vaikutukset tyomarkkinoilla
ovat mukana liikennehankkeiden arviointiohjeissa, mutta niiden
arviointiin asetetaan korkeat kriteerit.
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Arviointikehikon kohteet

\ | VLIS
) ___Suurten_ _ » Lakiperusta, vahainen ohjeistus
vaylainvestointien «  Arviointikehikko osana suunnitelmaa
hankearviointi (HKA) p \
Helsingin seudun MAL
* Lakiperusta «  Lakiperusta, vahainen ohjeistus
e Ohjeet ja menetelmat ._* Arviointikehikko osana suunnitelmaa )
* Vahva teoria ja empiria )
e Kansainvilinen Helsingin liikenneinvestoinnit
; . Hankearvioinnin kehikolla / MAL-yhtali -kehikoilla
yhdenmUkalsuus . * Omat velvoitteet (maankayttétulot, yrva, jne.) p
Muut
*  Edella mainittujen soveltajia )
“
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Johtopaatokset tyomarkkinavaikutusten
yhdistamiseen liikenteen arviointikehikoihin

1. Liikennejarjestelman vaikutukset tydomarkkinoille ovat maarallisesti
olennaisilta osiltaan (kayttajahyodyt) sisalla hankearvioinnin
kannattavuuslaskelmassa

2. Suorien vaikutusten kuvaamiselle tydmarkkinoiden ndkdkulmasta
on perusteensa (kiinnostus, tiedonjano, "ilmatilan haltuunotto”)

3. Tyomarkkinavaikutusten maaralliseen arviointiin ei ole riittavaa
tietopohjaa eikd kunnon aineistoja sellaisen tuottamiseen

4. Liikennejarjestelman arviointiin on tuotava nykyista tietotasoa
vastaava tydmarkkinavaikutusten kehikko ja samalla tietopohjaa on
perusteltua kehittdd osana WEI-viitekehysta
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Lilkennejarjestelman, maankayton ja
tyomarkkinoiden vuorovaikutus

Verot

Palkat § Tuottavuuden kasvu

Agglomeraatio
A

Ty6n tarjonta Tyon kysynta

Toimipaikkojen ja
tyollisten maara.
A

Asuntojen ja
asukkaiden méaara

i .

Saavutettavuuden muutos n

Liikennejarjestelman muutos

Liikenteen Liikenteen
Vaylat palveluiden ohjaus ja
rahoitus. hallinta.
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Tyomarkkinavaikutus osana WEI-kokonaisuutta

~__—— Auetalous, kansantalous

- Kaikki taloudelliset muutokset
i heijastuvat aluetalouksien kautta
kansantalouteen

Tyémarkkinavaikutus

Tydmatkojen hyddynmuutos
kertoo tydssakaynnin
Vs kustannusten muutoksesta.

Kiinteistdtalous

Matkavastuksen muutos
vaikuttaa alueiden
saawutettavuuteen ja niiden
kiinteistdjen kysyntaan.

/ Matkavastuksen muutos

Kayttajahyodyt syntyvat
likkumisen kustannusten \
muutoksista. |

Tybasiamatkat

Yritystoiminta

Kuljetuskustannukset seka

markkinoiden ja tyévoiman

saavutettavuus vaikuttavat
yritystoiminnan tuottavuuteen.

Agglomeraatio

Vapaa-ajan matkat
Kuljetukset

hy6édynmuutos kertoo

i Tyodasiamatkojen
I yritysten laheisyyden

\ muutoksesta.
\\ e e e e e e e e, —————————————
\ /
\\ /
\\ /
N . | A 1
\ i ulkistalous ' iikenteen talous i . ' /
i Vaylienpito, likenteen | Ajoneuvo- ja | Ulkoiskustannukset i
S o . ! Onnettomuudet, '
| jarjestaminen, verot ja ! kuljetuskustannukset, | vt !
i ! . - i paastot, melu |
: maksut | lipputulot, matka-aika : |
l______________________al l______________________al
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Ehdotus arviointitasoista

Tyomarkkina-
vaikutuksia ei voi
arvioida

Arvioinnin kohteella ei
ole vaikutuksia
tyémarkkinoihin

Tyomarkkina-
vaikutuksista voidaan
tehda korkeintaan
tason 1 arviointi

Tyomarkkina-
vaikutuksista voidaan
tehda korkeintaan
tason 2 arviointi

Tyomarkkina-
vaikutuksista voidaan
tehda korkeintaan
tason 3 arviointi

El
4___

Onko arvioinnin kohteesta tehty
hankearviointi tai vastaava suorien
vaikutusten arviointi

ON

A

El

Onko arvioinnin kohteella vaikutuksia
tydmatkojen palvelutasoon ja
kayttajahyotyihin?

El

El

El

ON
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Tason 1 arviointi on mahdollista: Laadullinen
kuvaus tydmatkoihin kohdistuvista vaikutuksista
ja niiden kytkenndista tydmarkkinoihin.

A

Onko arvioinnin kohteen vaikutuksia
tutkittu liitkennemallilla, jonka tuloksista
voidaan erotella matkavastusmuutokset

alueittain?

ON

Tason 2 arviointi on mahdollista: M&arallinen
arvio tydmatkojen saavutettavuusmuutoksista ja
niiden kohdentumisesta vaikutusalueella.

A

Onko liikennemallitarkastelujen tuloksista
mahdollistaerotella tydmatkojen
kayttgjahyodyt kulkutavoittain ja alueittain?

ON

Tason 3 arviointi on mahdollista: Euromaaraiset
arviot tyématkavastusten muutoksista
vaikutusalueella ja muutosten suhteesta
tydssakaynnin kustannuksiin.

A

Onko liikennejarjestelman
tydmarkkinavaikutuksista Suomessa
empiirista tutkimustietoaja sen perusteella
muodostettujalaskentaparametreja?

ON

Tason 4 arviointion mahdollista: Euromaaraiset
arviot liikennejarjestelman suorien vaikutusten
seurauksena tyomarkkinoilla syntyvisté
laajemmista vaikutuksista.



VALTIONEUVOSTON
SELVITYS- JA TUTKIMUSTOIMINTA

Esimerkki tason 1 arvioinnista

: KAUPUNKI A
» N, 160 000 as. (2017)
/Kermostalo- \ ‘.’ N \TSU 000 as. (2040)

|_ valtainen alue g‘l Kaupungin \ ; S Tal
& / | keskusta S / ===
A D JKeﬂostalo-
> 4 . \_ valtainenalue |

Maatiloja, peltoa, metsda

Kerrotalo-
KUNTA B E valtainen
30 000 as. (2017) . Nalue :

_ Pientalo-
// valtainen

35000 as. |20-10L/r"\‘
& b v
[ Kunnan T Uuteen paikkaan
\ keskusta N rakennettava valtatie

KVL 204 14 000-20 000

Maatiloja, peltoa, metsda

Mykyinen valtatie
KWL 2047 15 000-30 000
KWL 2040 10 000-25 000

6.2.2020

Keskustasta vapautuvat tontit kaytetaan
ensisijaisesti asuinrakentamiseen, mika lisaa
tyon tarjontaa kaupungin alueella.

Ohikulkutien liittymaalueille siirtyy tydpaikkoja
keskustasta ja syntyy kaupunkiseudulle
kokonaan uusia tyopaikkoja, mikéa lis&a tyén
kysyntaa.

Tydssakaynnin muutokset hankkeen
vaikutusalueella sisaltyvat
kannattavuuslaskelman kayttajahyotyihin.

Tyomatkojen osuus saastoista on noin 20 %.
Tyomatkojen aikasaasto voi vaikuttaa
tybtuntien maaraan tai tyopaikan
vastaanottamiseen/ pitamiseen.
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Esimerkki tason 2 arvioinnista

" . ¥ . wa o Tydvoimasaavutettavuus
Mittareiden arvot ja kohdentuminen alueittain 2030 MAL 2019
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Helsingin seutu Kantakaupunki Muu PKS Kehyskunnat
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)

Esimerkki tason 3 arvioinnista

Tydmatkat/ | Tyomat | Tyomatkojen Tydmatkoj | Tyématka-
vrk kojen yhteenlaskettu | en laisen

aikakust | aikas&astod h/v | yhteenlask | aikas&ésto
annus ettu snt/paiva
ME€/v aikasaasto

209300 520 93 900 0,94 2,2

417 600 739 536 500 5,36 6,4

32900 172 -66 700 -0,67 -10,1

31400 119 6 400 0,06 1,0

5 900 14 2 400 0,02 2,0

25 700 86 6 700 0,07 1,3

27 400 114 28 600 0,29 5.2

14 000 86 4 200 0,04 1,5

29 400 149 38 700 0,39 6,6

3300 19 1000 0,01 1,6

16 300 74 3 600 0,04 1,1

28 000 122 -14 600 -0,15 -2,6

158600 436 -74 800 -0,75 2.4

19 800 120 66 000 0,66 16,7

1019500 2773 631 800 6,32 3,1
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Esimerkki tason 4 arvioinnista

e Rautateiden kaukoliikenteessa tehtiin vuonna 2017 noin 2,2 miljoonaa tydmatkaa
e Matkan keskihinta laski vuosien 2015 ja 2017 valilla 3,0 euroa (25,1 eurosta 22,1 euroon)

e Tybmatkojen matkavastuksen muutos oli koko kaukoliikenteessa yhteensa 6,6 miljoonaa
euroa vuodessa

e Oletetaan, ettd ennen hintauudistusta junamatkan korkea hinta muodosti merkityksellisen
pendeldinnin esteen

e Laskentamallin mukaan tasta seuraava laajempi taloudellinen vaikutus tydmarkkinoilla oli
0,45 miljoona euroa vuodessa
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Suositukset liikennejarjestelman
tyomarkkinavaikutusten arviointiin

 Liikennejarjestelman tytmarkkinavaikutusten arviointia ei ole tarpeellista tehda
sadnnonmukaisesti vaan erityistapauksissa

 Liikennejarjestelman tydmarkkinavaikutusten arviointiin ehdotetaan tasoittain
tarkentuvaa kehikkoa:
* Arvioinnin edellytyksena on arvioinnin kohteen suorien vaikutusten tunteminen (kuten hankearviointi)

* Taso 1: Laadullinen kuvaus tyémarkkinavaikutuksista on esitettavissa suorien vaikutusten pohjalta useissa
tapauksissa, jos koetaan aiheelliseksi

¢ Taso 2 ja 3: Saavutettavuusmuutokset ja matkavastusmuutosten euroméaaraiset arvot ovat kaytannossa
mahdollisia kaupunkiseuduilla, joissa on toimiva liikennemalli

» Taso 4 kuvaa tavoitteellista tilaa, jossa on tarpeellinen tietopohja tuottaa maarallisia arvioita
saavutettavuusmuutosten laajemmista taloudellisista vaikutuksista tydmarkkinoille, jos sellaiselle
arvioinnille on tarve.

 Liikennejarjestelman tyomarkkinavaikutusten arvioinnin kehittdmiseksi on saatava
valtakunnallinen likennemalli "ajokuntoon”:
» Silla pitaisi tuottaa historiallinen saavutettavuusaineisto (tarvitaan kaikkiin WEI-tarkasteluihin),
* jota kaytettaisiin henkilGtietojen pitkittaisaineistolla tehtdva&an empiiriseen tutkimukseen ja
* jonka perusteella muodostettaisiin menetelmat ja laskentaparametrit tydmarkkinavaikutusten arviointiin.
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Kiitos!

Lisatietoja: heikki.metsaranta@ramboll.fi

RAMBGOLL




